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NOUVEAUTES

chez

KAWASAKI

VARIATIONS SUR 90 cc

AWASAKI est un des rares

K importateurs a avoir recu pour

le Salon deux réelles nouveau-

tés, qui pour peu que leurs prix, non

encore déterminés, soient dans le

coup, trouveront vraisemblablement

une trés large audience auprés du
public, averti ou non.

Il s’agit en effet de deux 90 cc fonda-
mentalement identiques mais présen-
tés difféeremment. Le moteur est un
monocylindre 2 temps Iégérement incli-
né sur lavant, de cotes «longue
course » (47x51,8 mm, soit 89cc),
qui comprimé a 7 a 1 et alimenté par
un distributeur rotatif, développe Ia
coquette puissance de 10,5 CV a 8.000
tr/mn, avec un couple maxi de 0,98
kg/m a 7.000 tr/mn.
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Ce moteur est boulonné dans un
véritable  double-berceau tubulaire
— choix assez rare pour une si petite
cylindrée.

A partir de ces bases communes,
sont dérivés deux modeéles différents
dans leur présentation. L'un, le GA2 SS,
est conventionnel, gréement tourisme,
avec un beau petit réservoir a . flancs
chromés, une selle biplace élégante
munie d’un petit dosseret, gros comp-
teur au-dessus du phare, garde-boue
chromés, etc.

L’'autre modéle, baptisé GA3SSS,
s’adresse a une clientéle plus jeune.
Coloris vifs, réservoir peint en rouge
et blanc, de forme plus arrondie, selle
identique mais agrémentée d’un liseré
blanc, échappement relevé a la mode

des « trail-bikes », avec grille de pro-
tection anti-calorique, ressorts de sus-
pension arriére apparents chromés et
guidon large a barre de renforcement.

Ces deux petites machines sont
trés jolies, minutieusement finies, et
ne pésent que 79 kg a vide;ce qui,
étant donnée la puissance afsoncée,
devrait permettre d’obtenir  les 110
km/h de pointe promis par le construc-
teur.

Sur le plan de I’équipement, ces
deux 90cc a l'allure de gros cyclo
n'ont rien a envier aux grosses cylin-
drées. Béquilles centrale et latérale,
contact a clef, batterie, clignotants,
antivol de direction, etc., tout est
la pour participer a une utilisation
aussi simple et agréable que possible.
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Tous deux, chacun dans leur style,
devraient donc connaitre un franc suc-
cés grace a cet ensemble de qualités
mécaniques propres a satisfaire le
débutant inexpérimenté aussi bien que
le motocycliste chevronné qui désire,
en complément, pour son travail ou
son plaisir, une petite machine saine
et nerveuse.

Le GA2 SS, par ses lignes sobres et
élégantes, plaira au jeune étudiant
comme au Monsieur las des encom-
brements des villes, tandis que le
GA3 SSS attirera davantage les jeunes
sportifs, amateurs de sous-bois et
d’évasion.

Gilles MALLET.
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FICHE TECHNIQUE
90 cc KAWASAKI GA2 SS

MOTEUR :

Monocylindre deux-temps vertical.

Cylindrée : 89 cc.

Alésage : 47 mm.

Course : 51,8 mm.

Taux de compression : 7/1.

Puissance - régime : 10,5 CV & 8.000 tr/mn.

Couple - régime : 0,98 kg/m - 7.000 tr/mn.

Alimentation : par disque distributeur rotatif, carbu
de @ 19 mm.

Allumage : par volant magnétique.

Eclairage : batterie 6 V 4 Ah.

Lubrification : par pompe, systéme Superlube.

Systéme de mise en route : kick-starter.

TRANSMISSIONS :

Boite de vitesses a 5 rapports commandée par
sélecteur au pied gauche.

Rapports de boite :

1™: 292/1 = 32,87 %.
2 1771 = 5424 %.
3+ 1,80/ = 1384 7%,
4 : 1,09/1 = 88,07 %.
500671 = 100 %.

Transmission primaire par engrer ‘ges, rapport
3,52/1 (21 : 74).

Transmission secondaire par chaine, rapport 2,57/1
(14 : 36).

Embrayage multidisques travaillant dans I'huile.

PARTIE CYCLE :

Cadre : double-berceau tubulaire.
Suspension AV : fourche télescopique.
Suspension AR : bras oscillant.

Freins AV et AR simples, & tambour.
Pneus AV et AR : 2,50 18.

Poids : 79 kg a sec.

Longueur hors-tout : 1.810 mm.

Largeur hors-tout : 740 mm.
Hauteur hors-tout : 1.020 mm.
Empattement : 1.150 mm.
Garde au sol : 150 mm.

Contenance réservoirs :
Essence : 6,5 I.
Huile 1.2 k
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